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DIEGO ALEJANDRO GONZALEZ
q Secretarlo General '

Senado de la Republica )
Asunto: Radicacion proyecto de ley “Por medio de la cual se modlflcan la ley 769 de 2002
Y la ley 1843 de 2017 y se dictan otras dlSpOSICIoneS

Respetado Secretario,

De manera atenta y en virtud de lo dispuesto por los articulos 139 y 140 de la Ley 5 de
1992, presento ante el Senado de la Republica el proyecto de ley.“POR MEDIO DE LA
CUAL SE MODIFICAN LA LEY 769 DE 2002'Y L@% LEY 1843 D% ‘}201 7 Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICI@NES" |n|é:|at|va““*leg|slatlva quewcumplewcon Io§“’requ151tos legales de
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PROYECTODE LEYN°  de 2.025.

“POR MEDIO DE LA CUAL SE MODIFICAN LA LEY 769 DE 2002'Y LA LEY 1843 DE
201 7 Y.SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”

EL CONGRESO DE COLOMBIA

DECRETA:

Articulo 1°. Objeto. La presente ley tiene por objeto adicionar los articulos 2° de la ley
1843 de 2017y el 129 de la ley 769 de 2002 para que se fije como criterio y condicion en
la implementacién de los sistemas automaticos, - semiautomaticos y otros medios
tecnologicos para la deteccion de infracciones al transito, la identificacion plena del
infractor y asi garantizar los principios de responsabilidad subjetiva y culpabilidad en el
marco de los procesos contravencionales gue surjan comg'iconseCuencia del uso de
estas herramientas tecnologlc,as

Articulo 2°. Mo
quedaran asi:

002 los cuales

PARAGRAFO
cometio la mfr”
automatlcos St

stinta de quien
los sistemas
ra la. deteccién de
ficar’ plenamente al

’ ‘?PARAGRAFO 20' Las' ayudas tecnologlcas _como, camaras de v1deo y equipos
' : t delivehiculo y del
hsito y por lo

Articulo 3°. Adiciénese el inciso 3 Mal articulo 8° de la I‘ey 1843 de 2017 el cual quedara
asi: g

- Solo se podra hacer uso de los s:stemas automat/cos semiautomaticos y otros medios
- tecnolégicos para I teccion de infracciones al transito, SIempre y cuando estos
. permltan identificar ‘;enamen e\a/ verdadero infractor.

' Artlculo 4° Vlge jcia y: derogato as: La presente ley rige a partir de su promulgaciéon y
deroga todas aqugllas dlSpOSlClone que le sean contrarias

~GUSTAVO MORENO HURTADO
- Senador de la Republica
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SECRETAREA GENEML

L dia 08 de \')w&rﬂb\( del - afio 15725
Ha sido plesenmdo en este despacho el
Proyecto de ley _x__ Acto legislativo
No. _ Rl Con su cmiesp@ndleme

{Exposicion de Motivos, suscrite Por

SENADO DE LA REPUBLICA i
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EXPOSICION DE MOTIVOS
1. OBJETO DEL PROYECTO

Este proyecto busca mcorporar dentro del marco legal que habilita el uso de los sistemas
automaticos, semiautomaticos y otros medios tecnolégicos para la deteccion de
infracciones al transito, las consideraciones de orden juridico constitucional que expuso la
Honorable Corte Constitucional en sentencias C — 038 de 2020 y C — 321 de 2022 con
" respecto a los principios constitucionales de responsabilidad subjetiva y culpabilidad en el
tramite de los procesos administrativos sancionatorios / contravencionales.

2. MARCO NORMATIVO

Para esta iniciativa han de tenerse en cuenta y consu{tarse las SIQwentes disposiciones de
orden constitucional nIegal y,gf‘é“spemalmente Jurlsprudenmal '

. CONSTITL.}CIONAHE%

e

e |

i |
Articulos: 2, 6\11“15; 2’4,‘\g§,~wg
(No. 1, 8 12, 23{ 25) 152 154”157, 209 29

3 e

e LEGALES f f

%
- Ley 769 de 2002 “Por Ia cu ,
se- dlctan,otras disposiciones” - és‘

e 7 4

/ﬂ’
- Ley1 843 de 1¢ 996 "Pormedio’de la- cual se regu/aflaimstalacmnqgipuesta en marcha

} si’s’:

/7 % &
de s:stemas automat)g?ofs ’f’s%ml! utomatlcosay c;tros ngﬁdlos/teénolog/cos para la
deteccion dc7mfracc:ones y .sexd ctan “Gtfds dISpOSICIOneS

;‘;9
e JURISPRUDENCIALES ¥

- Corte Constitucional Sentencia C — 038 de 2020 MP: Alejandro Linares Cantillo

- Corte Constitucional Sentencia C — 321 de 2022 MP: Jorge Enrique lbafiez Najar
3. JUSTIFICACION
INTRODUCCION

La seguridad vial constituye uno de los mayores desafios contemporaneos en materia de
desarrollo . sostenible, salud publica y gobernanza institucional. De acuerdo con la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2023), los siniestros de transito representan la
principal causa de muerte en pefsonas de entre 5y 29 afios y generan pérdidas econémicas
que superan el 3 % del PIB mundial.
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En América Latina, esta problematica alcanza dimensiones alarmantes: la Comisién
Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL, 2022) estima que mas de 150.000
personas mueren anualmente en las vias de la regién, mientras que millones sufren
lesiones graves que afectan su productividad y bienestar.

Ante esta realidad, la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible de las NaCIones Unldas
consolidé un compromiso global para reducir a la mitad las muertes y lesiones ocasionadas
por accidentes de transito antes de 2030 (ONU, 2015). Este mandato, enmarcado en el
ObjetIVO de Desarrollo Sostenible 3 (“Salud y blenestar”) y el ODS 11 (“Cludades y
comunidades sostenibles”), promueve el enfoque de Vision Cero o Sistema Seguro, que
concibe las muertés por siniestros viales como evitables mediante la articulacion de
infraestructura segura, control efectivo, educacién vial y responsabilidad institucional (OMS,
2018; OCDE, 2020).

El avance de este paradlgga se %rg'talemo‘“*con Iam‘DecIavraQélon d%%Estocolmo (Tercera
Conferencia Mlnlsterlal Mundial s?bre Segurldad Vlal,,2020) donde IggEstados reaflrmaron

) ormes del Banco
Interamericano de Desarrollo (BID, 2021) y de la Organlzacwn para la Cooperacién y el
Desarrollo Economlcos (OCDE 2020) revelan que los paises que lncorporan sistemas
automatlcos y semlauton}atlcos de vngllgn0|a Tcomo carﬁaras d;a( fotedeteccmn o radares

de muertes por

ok i /". f " .J"”f; Yoot &
°3 U; {/ P ,5 ﬁ ‘.isiw nplem: s go, la eficacia de
estas herramlenjc,?ﬁ, depende de que‘”f’(o‘peren dentro de marcos normativos que aseguren el

respeto al debido proceso y Ia ldentlﬁcamon plena del mfractor

"El caso colombiano iIustra con claridad esta tensién ‘entre eficiencia tecnolégica“'y

legitimidad juridica. A pesar de los avances institucionales reflejados en el Plan Nacional
de Seguridad Vial 2022—-2031 (Decreto 1430 de 2022) y la Ley 1843 de 2017, persisten
vacios normativos que han permitido la imposicion de sanciones automaticas al propietario
del vehiculo, sin comprobacién de autoria o participacion directa. Esta practica ha suscitado
un debate juridico'y social de gran magnitud, que culminé con la Sentencia C-038 de 2020
de la Corte Constitucional, la cual reafirmé que los principios de culpabilidad y
responsabilidad subjetiva son pilares del derecho sancionatorio, y que ninguna sancién
puede imponerse sin identificar. plenamente al infractor (Corte Constitucional, 2020).

En consecuencia, la presente propuesta legislativa se orienta a armonizar la politica de-
seguridad vial con los estandares constitucionales e internacionales, garantizando que el
uso de medios tecnoldgicos se enmarque en un sistema de responsabilidad individual,
transparencia y debido proceso. El fortalecimiento normativo que aqui se plantea no busca
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deslegitimar las fotomultas, sino consolidar su validez juridica y social mediante la exigencia
de condiciones técnicas, procedimentales y probatorias que aseguren su funcién
preventiva, educativa y disuasoria, coherente con los compromisos adquiridos por Colombia
en el marco de la Agenda 2030 y la Declaracion de Estocolmo.

3.1. Seguridad vial y enfoque internacional

El compremiso global en materia de seguridad vial se enmarca en la Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible de las Naciones Unidas, que insta a los Estados a reducir a la mitad
el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de transito antes de 2030 (ONU,
2015). Esta meta, incorporada en el Objetivo de Desarrollo Sostenible 3 (“Salud y
bienéstar) se basa en el enfoque de Vision Cero o Sistema Seguro cuyo propésito es
evntar la totalidad de las muertes o lesiones graves derlvadas de smlestros viales
n ial de la Salud OMS, 2018 L .-
(OrganlzaC|o Mundi % | a gw N s ). D W‘? B

La Declaracion de Estocolmo (Tercera Conferencia Mlnlste‘al Mundlal spbre Segurldad

et e

segura,
compromisos pnncnpales, des;acarl;

,,\

' ent’re 2020 y 2030."
,,,,,,,, los pl’lnCIpIOS del sistema

seguro y hacerlas cumpllr efectlvamente
3. Aumentar el compromiso politico frente alas Iesnones que afectan a nifios, jévenes

,,«4
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La evidencia comparada conﬁrmaffque la adopcnon de tecnologias de control y
fiscalizacién vial es una de las. herramlentas mas eflcaces para reducnr la siniestralidad.
" Estudios del ‘Banco Interamencano de ‘Desarrolio (BID 2021) ‘y. de la OCDE (2020)".-
demuestran que los paises con mayor densidad de dlsposmvos tecnologlcos presentan
tasas de mortalidad vial significativamente menores.

Por ejemplo, naciones como Suecia, Australia, Reino Unido y Francia reportaron
reducciones superiores al 30 % en muertes por accidentes dentro de los tres primeros afios
de instalar camaras de fotodeteccién, siempre bajo esquemas de responsabilidad
condicionada y garantias procesales (CEPAL, 2022). En cambio, paises latinoamericanos
con menor densidad tecnolégica, como Ecuador, Uruguay, Argentina y-Chile, registran
tasas superlores a 10 fallemdos por cada 100.000 habitantes, asociadas a menos de 1
camara/ km2 (OMS; 2018; BID 2021)

Asimismo, los sistemas internacionales contemplan ‘mecanismos de. exoneracion
responsable
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o Segurldad Vlal ( .
. _desde 2005. En 3@1 19756 rep
2,44 % respecto al 5018 -

. Espana permite que el propletarlo |nforme a Ia admlmstramon qu1en conduma el
- .vvehlculo al momento de la mfraccnon : .
e Reino Unldo eX|ge la entrega de mformaCIon veraz "sobre el |nfractor con sanCIoneS» ‘j ‘
‘penales por omisién. : '
¢ Francia autoriza la exoneracion sn el vehlculo fue hurtado o estaba baJo conduccmni :
' ajena debldamente identificada. - ) ‘- - ’
e. Chile prioriza la proteccmn del derecho ala pnvacudad durante el uso de equnpos de"
i scallzaCIon electronlca : »

Estos modelos muestran que la tecnologla cuando se comblna con protocolos de‘
identificacion y- debldo proceso puede redumr la smlestrahdad sm vulnerar derechos
fundamentales ) '

3.2. Dlagnostlco Namonal "=, N A @ @ R

En Colombla él %promlso de reducir Ios niveles de accndentalldad se matenallza enel
Plan Nacional de/Segundad Vial 202222 &1 Dex

tes- o smle
3 = ;w-p .

4 i .
sil}'os ales, ﬁn aumento del

peatones conflrmando‘ /UI

El Banco Mund;al (2023) adVIert

14 por 100. OOOf*ﬁabltantes) super‘faf lé medla reglonal y reqwere fortalecer el control“s

operativo, la lnfraestructura yla educacnon vial. Pese alos- avances normativos, el 70 % de

los mun|C|p|os no cuenta con autorldad de tranSIto operatlva y en muchos casos solo hay .

un agente por ]UFISdlCCIon (ANSV 2020)

‘ 3,2.1_. Vggllancla y control de]as. normas: de ‘trénsito »

La lmplementacmn de estrateglas de vngllanma y control tlene por objeto ewtar y reducw .

las conductas rlesgosas y contrarias-a las normas de transito ejerC|das por parte delos -

actores viales, y con esto -disminuir la. cantidad. de aCCIdentes de transito del ‘pais. En -
este . marco, la flscallza0|on tecnologlca ha adqumdo relevanC|a para suphr las "~

) I|m|taCIones msﬂtuuonales

€

" Durante los ultlmos anos las: dlferentes autorldades de transporte han aumentado el uso -

de S|stemas de deteccion electronlca como respuesta asu neceS|dad de reallzar de forma

mas eﬂcnente Ias Iabores de control y V|g|IanCIa que les competen Segun datos del Slstema .
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Integrado de Informamon sobre Multas y SanC|ones de Transrto (SIMIT 2020) eritre. 2017
y 2019 el 59. % -de los comparendos (2.503. 003) fueron |mpuestos de forma. manual,
mientras que el 41 % (1.723: 867) prévino- de deteccién electronica. chha distribucién se ha
mantenido relativamente constante desde el 2015, ano en el que la lmpOSIC|on de
comparendos medrante detec0|on electronrca paso -del. 34% (981 241) en 2014 a
representar el 48 4% (1 691 565) del totaI de comparendos lmpuestos para 2015

No obstante la Agen0|a NaC|onaI de Segurldad Vial (ANSV 2025) IdentIfICO en el perlodo

comprendido entre 2022y septlembre de 2025, que eX|sten 227 equos de fotodeteccuon ‘
. con autorizacion venC|da lo: que plantea- IlmltaC|ones técnicas. y jurldlcas para su uso. De

acuerdo con el artlculo 109 deI Decreto Ley 2106 de 2019, estas autorizaciones tlenen_ una
vngenma de cinco (5) afos contados a partir de su otorgamlento -

A pesar del’ potencral que revela esta herramlenta y Ia reIevancra de la. t" scallzacmn
’ tecnologlca el'70% de Ios mumcrplosgdel pals carec&de control ope%tlvo de transito, y en,
muchos casos soI ‘ ~

) > Implementaclon de fotomultas ysu vuIneracron de' derechos constrtuclonales e

' La Iey 1843 de Q01J —regulo la lnstalacron

de medlo‘s os /para la deteccmn de
/:m\‘\ 4

pe‘ t téfa sm embargo

ane aba. ‘al
una cantldad dafvulner%élgnes a‘derechos constltu"él ales como la. mdebrda notlf icacion,
el debido proceso eI derecho a Ia Vdefensa la prohlbrcron ‘de decIarar contra SI mismo o
contra un famlhar entre otras (MurrIIo y VeIandla 2023) -

Es |mportante resaItar que sr bIen es C|erto la regulacron y Ia |nstaIaC|on de medlos o

tecnoIoglcos se lmplemento para- -bajar los mdlces de accidentalidad, tamblen es crerto que
al momento de: ‘hacer la’ notificacién del comparendo ‘al presunto: infractor se vulneran
- principios - constltu0|onales Segun la - Defensoria: del- Pueblo (2022), la rmpOS|C|on
'automatlca de sanmones al propletarlo deI vehlculo srn acredltar quién conduma

desconoce los prmcrplos de |mputabrlldad y culpabllrdad En muchos casos, 10s° aféctados - i

han recurrldo ala accion de tutela-para obtener proteccnon |nmed|ata ante la insufiGiencia
del proceso de nulldad y: restabIeC|m|ento deI derecho E

. De acuerdo con estos autores y conla Defensorla deI Pueblo (2022) Ia apllcacmn de esta' S

] norma parece inefi ciente frente: a los derechos y garantlas de los sujetos’ de.derecho, Io que
_genera |ncert|dumbre ]urldlca ‘a las personas afectadas por dichas comISIones de
mfraccmnes que aI momento de lmpugnar no' tlenen garantlas constltumonales para ejercer
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su defensa respecto al comparendo gue adlcnonal lmpl|ca una sancnon monetarla que ‘puede.
IIegar -aser de un valor muy alto : : : :

Es. entonces cuando se puede constatar que la apllcacwn de sanmones automatlcas al
propletano del-vehiculo, sin garantlzar la- pleha identificacion deI conductor mfractor ha
. generado graves controverS|as Jundlcas y sociales. - Lo : ’

La Corte Constntucuonal en la Sentenc1a C- 038 de 2020, establecuo que los prmmplos de
culpabllldad y responsabllldad subjetlva son pllares del derecho sanmonador

La. norma materla de control fue el. paragrafo 1 deI art|cqu 8° de la Ley 1843 de 2017 que

establece responsabllldad solidaria entre eI propletarlo del vehlculo y eI conductor para, las .

infracciones de trénsito detectadas por sistema de ayudas tecnologlcas En este’ momento~ .

el problema jurIdICO planteado por la Corte fue: “;Desconoce eI articulo 29 de la - -
N Const:tuc:on el paragrafo 1§::del artlculo 8Me la Lﬁ'éy 1 84@de 201%7 al establecer una " -

cometlo el acto /nfractor y que exista la réspect/va lmputabllldad pérsonal («hecho proplo») - i

o .y no solo una v1nculac:on por titularidad del vehiculo”. - . <‘;f

. f?f;
Ip f}do dlrectamente

Para este caso, la corte concluyo-’que Ios medlos tecnologlcos de deteccron (camaras

. ~ayudas) pueden servir como prueba vélida de la mfraccnon del vehlculo 'PEro.No son Por sk, - i Ly
solos suﬂuentes para trasladar- automatlcamente la responsablhdad aI propletarlo sin que- C v
sé garantlce debldamente el derecho de defensa - '

"En consecuencna nlnguna sancnon admlnlstratlva puede lmponerse si no se demuestra la”
autorla ) part|C|pac10n dlrecta del infractor: Los medios. tecnologlcos pueden servir como '
prueba vélida, pero-no bastan para trasladar automatlcamente la- responsablhdad sin
garantizar el derecho de defensa. La imposicién de- sanmones automaticas vulnera el
’artlculo 29 de la Constltucwn Politica, por lo que el. leglslador debe ajustar la normatlva a -
los. pr|n0|p|os de- responsabllldad subjetlva y debldo proceso (Corte Constltucmnai 2020
"’Consejo de Estado, 2021) .

Por otro lado la normatlva actual —Ley 769 de 2002 (Codlgo Na0|onal de Transnto) y Ley’ .
1843 de 2017— autoriza el uso de medios tecnologlcos pero. no. eXIge mecanismos que
garantlcen la |dent|f|caC|on pIena del’ mfractor Esta def|C|enC|a ha. generado san0|ones de
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. caracter objetivo, contrarias al orderi constitucional colombiano, y-ha debilitado la confianza
ciudadana-en los sistemas- de fotodeteccion, percnbldos por ampllos sectores como
lnstrumentos de recaudo mas. que de prevenCIon C

3.3. Dlagnostlco normatlvo y nece5|dad deI proyecto i_f‘

El Plan Nacnonal de Segundad VIaI 2022—2031 (Decreto 1430 de 2022) reconoce que Ia

VIgllanC|a tecnolégica es-esencial _para reducir la accndentalldad pero advierte -que su
aplicacion - debe realizarse én el marco del respeto - alos- derechos constitucionales
" (Ministerio de Transporte & ANSV, 2022). Hoy las autorldades ‘enfrentan una limitacion
estructural la lmp03|b|l|dad de determinar Ia’ identidad del “conductor en infracciones
detectadas electrénicamente, lo- que impide atnbwr la responsabllldad subjetlva eX|g|da por

- an Corte Constltucmnal

Eb presente proyecto‘gae Iey busca subsanar»-esta deﬁmencua,,medlaFe la mOdIflcaCIOI’I de -
Ios artlculos 129 de Ia Ley 769:de 2002%y 8de Iax‘Ley 1843 de 2017 ~para garantizar que

e /”“'\.’x (s "*,;:;I "
O Los ss{cemas«automatlc amlautomatleo§ él dran emplearse cuando sea
" posible I@ar pI’A ' : \_/ . o

a‘inen@ﬁfra%tor L

e _‘Se refuer?e:" |
al. propl'getarlow/

De esta forma la reforma armonlza Ia eﬂcama del-

constltucmnaleswresponde al mandato ,Junsprudenmal d'i la Sentencua C 038 de 2020 y

fr ,3.4; " e f:}, -/'\ »\ ! /‘,‘
fortalece la confianza ciudadana/én laspoliticas ' adviall é/,f ? . :
LT A : e
, AT N ALY

j g LA §
La presente |n| /tIVEJngISIatlva sefjustlﬁca enla neces&dad Je proteger el debido | proceso
yla responsablll dpersonal, sin: debllltar |la eficacia del control de transito. La identificacion

)
pIena deI Infractor es nd|0|on mdlspensable para a valldez de las sanciones tecnologlcas

. conflanza en el S|stema de
fotodeteCCIon reducw la I|t|g|03|dad ‘derivada de. comparendos automaticos, aImear la
normativa con las mejores practicas internacionales y cumplir los compromlsos asumldOS'

por Colombla enla Agenda 2030 yla Declaramon de Estocolmo : '

_Con eIIo el proyecto busca fortaIecer Ia Ieg|t|m|dad,:'\
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IMPACTO FISCAL

EI artlculo 7 de Ia Ley 819 de 2 003 establece que ‘eI lmpacto flscal de cualqu:er proyecto '
de ley, ordenanza (0] acuerdo que ordene gasto o) que otorgue beneficios tributarios, debera
hacerse explrcrto y debera ser compatlble con e/ Marco, Fiscal de Medlano Plazo.”
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Si bien la iniciativa ‘ho ordena .gasto alguno, en cumplimiento de dicho presupuesto
normativo, se remitira-copia de este proyecto de ley al Ministerio de Hacienda y Credito
Publico para que, en el marco de sus competencias determinen si existe o no impacto fiscal
y remitan concepto para gue sea evaluado al momento de presentar ponencia de primer
debate.

‘Asi mismo, resulta necesario resaltar que la Honorable Corte Constitucional mediante
sentencia C-502 de 2007, consider¢ lo siguiente con respecto a la aplicacion del articulo 7
de la Ley 819 de 2.003:

“Por todo lo anterior, la Corte considera que los primeros tres incisos del art. 7° de
la Ley 819 de 2003 deben entenderse como parémetros de racionalidad de la
actividad Jegislativa, y como una carga que le-incumbe inicialmente al Ministerio de
Hacienda, urgg vez rque el*:n Congreso ha valorad con vla informacion y las
C herramlentas que t/ene ‘a su alcancgni las II’)CIdenCIaS flscales de un determinado

de que su fin es
Ias realldades

Hac:enda intervenir en e/ proceso Ieglslatlvo para llustrar al Congreso acerca de las
consecuencias econom/cas del proyecto. Y el Congreso habra de recibir y valorar el
~ concepto emitido por el Ministerio. No obstante, la carga de demostrary convencer
a los congresistas acerca de la incompatibilidad de cierfo proyecto con el Marco
Fiscal de Mediano Plazo recae sobre el Ministro de Hacienda.

" Por otra parte, es preciso reiterar que, si el Ministerio de Hacienda no participa en
el curso del proyecto durante su formacién en el Congreso de la Republica, mal
puede ello significar que el proceso legislativo se encuentra viciado por no haber
tenido en cuenta las’ condiciones-establecidas en el art. 7° de la Ley 81 9 de 2003.
Puesto gue la carga prmc:pal en la presentacion de. las consecuencias flscales de
los -proyectos reside en el Mlnlsterlo de Hacienda, la omision del Ministerio en
informar a los conqres:stas acerca de los problemas que presenta el proyecto no
_afecta la validez del proceso legislativo ni vicia la ley corréspondiente.”
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Asi las cosas, la interpretacion constitucional conileva a que la carga la asuma el Ministerio
de Hacienda y Crédito Publico con respecto a las iniciativas que pueden implicar gasto
publico y afectar el marco fiscal.

4. IMPEDIMENTOS

Como autor de esta iniciativa considero que dificilmente puede generarse un conflicto de
interés en la participacion legislativa de este proyecto por cuanto sus disposiciones son
de caracter general y no estan dirigidas a beneficiar, alterar, afectar, favorecer o perjudicar
situaciones particulares y concretas.

Todo impedimento que se presente en el curso del tramite legislativo debera tener Ia
virtualidad de poner en evidencia la alteracién o beneficio a favor o en contra del
congresista o de susﬁpanentes dent{o de Iosxgrados prewstos por Ia wnorma de manera

-

particular, actual y dirécta.
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Cordialmente,

' GUSTAVO MORENO HURTADO
Senador de la Republica
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